DAGSORDEN

FynBus bestyrelsesmgde

Fredag den 7. februar 2025, kl. 12.00

Deltagere:
Formand Tim Vermund, Odense

Neestformand Kim Johansen, Region Syddanmark

Jim Staffensen, Assens

Kristian Nielsen, Faaborg-Midtfyn

Anne Fiber, Kerteminde

René Larsen, Langeland

Regitze Tilma, Middelfart

Ole Tyrsted Jgrgensen, Nyborg

Lars Erik Hornemann, Region Syddanmark
Jesper Kiel, Svendborg

Kasper Solberg, Nordfyn

Administration:

Direktgr Rasmus Bach Mandg

Kontrakt og flexchef Ingrid Dissing

Kunde- og Kommunikationschef Martin B. Krogh
Plan- og Markedschef Jan Gudmann Hansen
Chef for @konomi og Strategi Anne Lisa Kianzad

1/9



INDHOLD

T o | gTo] o HE R TP PP PUPPT PP 2
Sager il DESIULNING: ...t e et e e e st e e e s bt e e e e bt e e e e b r e e b e e e anns 3
1. Tilpasning af Regional kagreplan fra aUQUSE 2025 ..........ccuiiiiiiiiie et 3
2. Det BKONOMISKE AISHJUL........cuiirieiieiiiii ettt se et et e et st st et e esaesaeseeseebessesne s e seneeneaneas 5
3. Koncept for rutenumre pa Fyn 0g LANGEIANG .........cceiiiiirieieieieecie st eneanas 6
SEoTo 1] o (] o [ 1=] T P PP PR PTPPPPP 8
4. Principper for indteegtsdeling Mellem €JEIME ..........ooiiiiiiiii e 8
SEo T [ o (] Mol 1T 01 (= 11 0 To [ PP PPOT PRPTP PP PTPPRP 9
10T =] o IO TP PO P TP PPPTPPPPP 9
Y =T [ (=] [T YT o PP PR PRSP 9
B. EVENTUEBIL ...ttt e ettt e e ekt e oo e a bt e oo eh b et e e e e R b et e e e aRb et e e e et b e e e e abne e e e nnrns 9
—

2/9



Sager til beslutning:

1. Tilpasning af Regional kgreplan fra august 2025

Resumé:
Efter implementering af den regionale masterplan i august 2024 har FynBus opsamlet de fgrste erfaringer og
foretaget yderligere vurdering af mulighederne for tilpasning af det regionale rutenet.

For at optimere det samlede tilbud og for at muliggere en yderligere investering i A-nettet, foreslar
administrationen at samordne en raekke eksisterende busruter, der i dag kgrer parallelkgrsel. Administrationen
vurderer ikke, det er miljgmaessigt eller gkonomisk hensigtsmeessigt at kare parallelkarsel.

Beslutningen medfarer, at en reekke uddannelsesruter integreres i de eksisterende regionale ruter.
Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

¢ godkender omfordelingen fra uddannelsesruter til det regionale trafiksystem

o godkender, at budgetforudsaetninger for det regionale system udmgantes

Vedtagelse:

Sagsfremstilling:
FynBus implementerede 4. august 2024 en masterplan for de regionale ruter. | processen blev tydeliggjort, at
det kunne veere fornuftigt med yderligere justering, ndr man sa de farste erfaringer med A-ruterne.

| denne sag beskriver administrationen forslag til fglgende tilpasninger:

o Bortfald af 11 ruter og servicereduktion pa 2 ruter tilpasset ungdomsuddannelser
¢ Delvis geninvestering i det regionale system

Forventningen til A-nettet efter 2 ars drift er en passagerfremgang pa 21%. Siden implementeringen af A-nettet
har der veeret en passagerfremgang pa over 11%, og tendensen er stigende. Administrationen @nsker derfor
at udvikle A-nettet yderligere.

Tilpasning af busbetjening af ungdomsuddannelser
FynBus indfgrte konceptet med uddannelsesruter i 2014, hvor mange dubleringsbusser blev konverteret til
ruter der karer uddannelsessggende direkte til ungdomsuddannelserne.

Siden 2014 er der pa Fyn og Langeland sket et fald pa i alt 7% i antallet af 16-19-arige, og der ses ind i et
yderligere fald pa 14% frem til 2032.

Ruter tilpasset ungdomsuddannelserne karer f& kareplantimer, typisk med 1 afgang om morgenen og 2-3
afgange om eftermiddagen pa skoledage. Busomkostningen udger derfor en stor del af omkostningen pa
ruten. Med overgang til elbusser i forbindelse med nyt udbud, forventer administrationen at busomkostningerne
udggr en endnu stgrre del af omkostningen, hvorved disse ruter isoleret set forventes at blive vaesentlig
dyrere.

En del af de ruter, der er tilpasset ungdomsuddannelserne, har stort parallelforlgb med andre regionale ruter.
Hvor der tidligere ikke var tilstreekkelig kapacitet i de ordineere ruter til at tage kunderne fra begge busser, er
der nu en raekke steder, hvor kapaciteten i de ordinaere regionalruter ogsa kan rumme passagererne fra de
parallelle ruter malrettet uddannelsesstederne. Det nye A-net har bidraget til gget kapacitet i myldretiden pa
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grund af flere afgange. Administrationen skgnner ikke, at det er gkonomisk eller miljgmaessigt
hensigtsmeaessigt at kgre parallelt med to halvtomme busser.

Ruterne tilpasset ungdomsuddannelserne har typisk den hgjeste belaegning pa morgenturen og noget lavere
beleegning om eftermiddagen, hvilket indikerer at de uddannelsessggende om eftermiddagen vaelger andre
transportlgsninger hjem.

Administrationen foreslar i denne sag, at 13 af i alt 30 ruter tilpasset ungdomsuddannelserne bortfalder eller
reduceres i kgrselsomfang, hvorefter passagererne henvises til andre ordinegere ruter. Tabel 1 viser oversigt
over de bergrte ruter.

Tabel 1: Forslag til ruter, der bortfalder eller reduceres

Rute Streekning Tilpasning Parallelrute
808 Faaborg-Odense Bortfalder 400A

809 Nyborg-Odense Bortfalder 195

811 IAssens-Odense Bortfalder 100A/152
812 Ebberup-Odense Bortfalder 110

813 rsted-Odense Bortfalder 130

817 Kerteminde-Odense Bortfalder 152, 816, 818, 885
819 Nyborg-Odense Bortfalder 195

830 Marslev-Nyborg Bortfalder 195

842 Stige-Sgndersg Bortfalder 300A

860 Lohals-Svendborg Reduceres i kgrselsomfang (912

861 Bagenkop-Svendborg Reduceres i kgrselsomfang (913

863 Bgjden-Svendborg Bortfalder 800A

865 Drbaek-Svendborg Bortfalder 800A/900A

Samlet vil forslaget medfegre, at den regionale karsel bliver reduceret med 12 driftsbusser og 6.350
kareplantimer. FynBus investerer samtidig i falgende udvidelser, der sikrer, at generne for de bergrte
passagerer minimeres, og at der er tilstraekkelig kapacitet til radighed:

En ekstra morgenafgang pa 400A (Faaborg-Odense) fra Faaborg

En ekstra morgenafgang pa rute 152 (Assens-Glamsbjerg-Odense) fra Assens

En ekstra formiddagsafgang pa rute 131 (Odense-Aarup-Haarby) fra Odense

En ekstra morgenafgang pa rute 195 (Odense-Langeskov-Nyborg) fra Nyborg

En ekstra morgenafgang pa rute 300A (Bogense-Odense) fra Odense

Fire ekstra eftermiddagsafgange pa rute 300A (Bogense-Odense)

En ekstra dubleringstur fra Faaborg til Svendborg pa rute 800A (Nyborg-Svendborg-Faaborg)
En ekstra morgen- og eftermiddagsafgang péa rute 851 (Faaborg-Glamsbjerg) pa streekningen
Bgjden-Faaborg

o Tilkeb af fast eftermiddagsafgang pa telerute Bgjden-Faaborg

¢ En ekstra morgenafgang Oure-Svendborg pa rute 800S (Nyborg-Svendborg-Faaborg)

e Ekstra morgen- og eftermiddagsafgang pa den feelleskommunale rute 162 (Svendborg-@rbaek-
Odense)

Udvidelserne vil samtidig komme gvrige passagerer pa de listede ruter til gode, da de vil opleve flere afgange.

Pa alle ruter tilpasset ungdomsuddannelserne er der i alt ca. 2.350 passagerer dagligt. Pa de foresladede
bortfaldne ruter er der dagligt ca. 1.000 passagerer. Af disse vil langt de fleste ikke opleve aendringer.ca. 100
passagerer til og fra uddannelsesstederne vil dagligt blive bergrt af servicereduktioner i starre eller mindre
grad i form af fx skift og leengere transporttid, heraf ca. 2/3 i forbindelse med hjemtransporten. Alle
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uddannelsessggende vil fortsat have et kollektiv bustransporttilbud til deres ungdomsuddannelse. FynBus vil
i den praktiske kareplanlaegning sikre, at ngdvendige skift optimeres s& den samlede rejsetid minimeres.

@konomiske konsekvenser

Administrationen har en aftale med Region Syddanmark om, at der med udgangen af 2026 hgjst ma veere en
geeld pa 20 mio. kr. pa den regionale buskarsel. Derfor er der i det vedtagne budget indregnet en besparelse
pa 3,5 mio. kr. i 2025 stigende til 7,6 mio. kr. i 2026 og frem, som skal realiseres gennem nedleeggelse af ruter
tilpasset ungdomsuddannelserne og de afledte faerre kgreplantimer og driftsbusser.

De gkonomiske konsekvenser af bortfald af de beskrevne ruter og busser i denne sag er en nettobesparelse
pa ca. 8 mio. kr. arligt. | 2025 er besparelsen 3,5 mio. kr., da omleegningen farst sker fra august maned. Derved
realiseres den besparelse, der er lagt ind i budgettet i bAde 2025 og overslagsarene.

Der er fortsat store usikkerheder vedrgrende udviklingen i passagertal og omkostningsindekser, og FynBus
folger lsbende med i udviklingen.

2. Det gkonomiske arshjul

Resumé:
Denne sag beskriver det fremadrettede gkonomiske arshjul i forhold til bestyrelsen. Administrationen foreslar
bl.a. en justering i antallet af budgetopfalgninger samt indholdet i farstebehandlingen af budgettet.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

o godkender budgetprocessen som beskrevet i sagen
¢ godkender to arlige budgetopfalgninger i hhv. maj og november

Vedtagelse:

Sagsfremstilling:
Det gkonomiske arshjul i FynBus bestar af tre hovedopgaver: Budgetleegning, budgetopfalgning (forventet
regnskab) samt &rsregnskab. Processen i dag felger nedenstdende tidsplan:

Maj: Godkendelse af arsregnskab
Juni: Budgetopfglgning 1 for Q1
Godkendelse af takster for kommende ar
Farstebehandling af budget for det kommende ar
Oktober: Budgetopfalgning 2 for Q2
Andenbehandling af budget for det kommende &r
December:  Budgetopfglgning 3 for Q3

Det har veeret et gnske fra flere kommuner, at budgetprocessen i hgjere grad samordnes mellem FynBus og
kommunerne. Derfor foreslar administrationen en reekke justeringer af det gkonomiske arshjul i FynBus, som
dels skal fremme budgetsikkerheden i kommunerne, og dels skal tilvejebringe gkonomiske data til bestyrelsen
hurtigere.

Nedenfor er eendringerne beskrevet.
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Godkendelse af arsregnskabet foreslas fremrykket til Q1. Derved far bestyrelsen hurtigere overblik over,
hvordan aret er endt, og det giver mulighed for at foretage justeringer tidligere pa aret, hvis der er behov for
det. Det vil dog ikke veaere muligt at gennemfare fgr i 2026, da administrationen i ar skal handtere
regnskabslukning i flere gkonomisystemer.

Budgetopfaglgningerne foreslas tilpasset, sa der fremover er to arlige budgetopfelgninger:

e Budgetopfglgning 1 leegges i maj maned, hvor bestyrelsen far et overblik over, hvordan det
farste kvartal er endt.

¢ Budgetopfalgning 2 leegges i december méned, hvor bestyrelsen far et overblik over, hvordan
tredje kvartal er endt.

Der gennemfgres ikke budgetopfalgning efter andet kvartal, da den i dag kommer for sent til at kunne have
reel styringsmaessig effekt. Administrationen arbejder i stedet pa at tilvejebringe lgbende ledelsesinformation
til bestyrelsen med relevante og opdaterede gkonomiske nggletal.

Budgetprocessen skeerpes, sa der allerede ved farstebehandlingen i juni maned indarbejdes flere sendringer,
end tilfeeldet er i dag. Det giver kommunerne stgrre budgetsikkerhed end i dag, hvor mange aendringer fagrst
indarbejdes i forbindelse med andenbehandlingen og derved godkendes, efter at kommunerne har godkendt
deres kommende budgetter.

Det foreslas, at der i forbindelse med farstebehandlingen indregnes falgende:

P/L-regulering af de administrative udgifter med udgangspunkt i KL's udmeldte reguleringer
maj maneds omkostningsindeks for el, diesel og HVO

takststigninger godkendt af TakstVest samt udnyttelse af det fulde takstloft pa egne produkter
gkonomiske konsekvenser af bestyrelsesbeslutninger

pkonomiske konsekvenser af digitaliseringsprogrammet under Rejsekort & Rejseplan A/S
pkonomiske konsekvenser af kagreplantilpasninger

gkonomiske konsekvenser af loveendringer

Den stgrste usikkerhed er knyttet til anvendelsen af omkostningsindekset i maj maned. Derfor vil der frem mod
andenbehandlingen af budgettet ske en vurdering af, om omkostningsindekset har aendret sig signifikant, sa
der er behov for en korrektion.

Forslaget har veeret i hgring i kommunerne, og det har ikke afstedkommet behov for justeringer.

3. Koncept for rutenumre pa Fyn og Langeland
Resumé:
FynBus gnsker at indfare et nyt koncept for rutenumre for busser pa Fyn og Langeland, da det nuvaerende

system fremstar ulogisk og praeget af levn fra tiden far kommunesammenlaegningen og etableringen af et
feelles trafikselskab.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

o godkender nyt koncept for rutenumre

Vedtagelse:
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Sagsfremstilling:

FynBus gnsker at indfgre et nyt koncept for rutenumre for busser pa Fyn og Langeland, da det nuvaerende
system er ulogisk og preeget af levn fra tiden far kommunesammenlaegningen og etableringen af et faelles
trafikselskab.

Administrationen har derfor udarbejdet et forslag, som er blevet kvalitetssikret af relevante afdelinger i
FynBus.

Det nye koncept er udarbejdet for at leve op til falgende kriterier:

Det skal veere brugervenligt og logisk set fra et kundeperspektiv
Det skal veere teknisk muligt

Det skal veere fremtidssikret

Det skal tilnaerme sig nationale standarder

Forslaget tager udgangspunkt i en ensretning, hvor bybusser, regionalbusser og lokalbusser far nye numre i
logiske sekvenser.

Konkret vil det betyde, at den fremtidige rutenummerering i FynBus’ omrade vil se ud som falger:

Regionale ruter:

o A-ruter: 100A, 200A, 300A, 400A, 800A, 900A
o Rutevarianter af A-ruter: Fx. 100A: 101, 102

. @vrige regionale ruter (+ feelleskommunale): 110-199

o Ruter tilpasset ungdomsuddannelser: 210-299
Bybusser:

3 Odense: 10-30

o A-ruter, bybus — 10A, 11A osv.

. Svendborg: 70-79

o Middelfart: 80-89

. Nyborg: 90-99
Lokalruter:
Inddelt efter kommuner, fx:

. Nordfyn: 310-349

. Middelfart: 350-399

. Assens: 410-449

. FMK: 450-499

o Kerteminde: 510-549

. Nyborg: 550-599

. Svendborg: 610-649

o Langeland: 650-699

Numre i de enkelte skoledistrikter bar ligge op ad hinanden.

Processen herfra

Iveerkseettelsen af det nye nummersystem vil ske lgbende, nar det er relevant, samt teknisk og praktisk muligt.
Implementeringen vil typisk foregd i takt med stgrre omlaegninger, kareplanskifte og udbud, sa historie-
forteellingen bliver en del af den forandring, der i forvejen finder sted. Mest aktuelt lige nu er trafik-
omlaegningerne i Odense og udbuddet af regionale og lokale busser.

Administrationen forventer at overgangen til de nye busnumre vil ske i lgbet af de kommende 2-3 ar.
Administrationen vil ga i gang med den detaljerede planleegning, hvis konceptet bliver vedtaget.
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SAGER TIL DRGFTELSE:

4. Principper for indteegtsdeling mellem ejerne

Resumé:

FynBus fordeler arligt ca. 210 mio. kr. mellem selskabets kommunale og regionale ejere og Odense Letbane.
Indteegterne kommer primeert fra salg af rejsehjemmel til bus og letbane, mens en mindre del kommer som
statslige tilskud eller fra togselskaberne.

Der kommer Igbende nye rejsehjemler, ruterne optimeres og omleegges, og letbanen har siden 2022
transporteret flere og flere passagerer rundt i Odense. Disse aendringer har betydet, at rejsemgnstrene har
aendret sig. Administrationens anbefaler derfor, at principperne for indteegtsdeling revurderes med henblik pa
at sikre en sa preecis fordeling af indteegterne som muligt.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

o drgfter forslag til justerede principper for indteegtsdeling

Vedtagelse:

Sagsfremstilling:
Der er i seneste tre ar sket en reekke vaesentlige andringer i bade indteegter/rejsehjemler og rejsemanstre.

Rejsekort og Rejseplan A/S er i gang med at udrulle en reekke digitaliseringsinitiativer, hvoraf det digitale
rejsekort er sat i drift og erstatter det fysiske rejsekort.

Odense Letbane er sat i drift og har nu et passagertal pa ca. 7 mio. arligt. Med Odense Letbane fulgte ogsa
et nyt betalingsprodukt — QR-billetten — og kampagnebilletterne UngOdense og OdenseNU er introduceret.
Der blev i 2024 solgt knap 3,1 mio. kampagnebilletter, hvoraf UngOdense og OdenseNU udgjorde 3 mio.

Regionens rutenet er medio 2024 blevet forbedret. Med introduktionen af A-ruterne er der sket en tilveekst af
passagerer, og A-ruterne er blevet alternativer til bade bybusser, letbane og tog.

Ovennaevnte initiativer har betydet, at passagererne har faet nye muligheder for at transportere sig rundt og
kgbe nye billetprodukter pa nye platforme. Da eendringerne er sa veesentlige, anbefaler administrationen at
falge op pa indtaegtsdelingen, sa den ogsa fremover afspejler, at indtsegterne pa de forskellige ruter tilfalder
ejeren af ruten.

Forslag til principper for indteegtsdeling

De nuvaerende principper for indteegtsdeling er gennem arene blevet justeret, og bestar af en reekke forskellige
fordelingsprincipper og -nggler. De er oftest baseret pa tilgeengelige rejsedata og rejse-undersggelser, hvoraf
nogle er af zeldre dato. Endelig er der pa enkelte omrader aftalt nogle fordelinger.

Derfor leegger administrationen op til, at de nuveerende fordelingsprincipper og -nggler vurderes med henblik
pa at fastsl&, om der er mulighed for en mere praecis fordeling. Det overordnede princip om at indtaegterne pa
en rute skal tilfalde ejeren af ruten fastholdes. Hvor praecis denne udmaling kan blive, afhaenger af tilgaengelige
data. Dette er beskrevet i nedenstaende fire fordelingsprincipper.

Princip 1

Der findes data om hvilken rute, der er valgt, sledes indtaegten fra rejsen kan deles direkte til ejeren/ejerne
af ruten. Det geelder fx Rejsekort Classic, Rejsekort som app og DSB Tjekind.
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Princip 2
Der findes data om rejsevej fra/til stoppested, zoner eller adresser, der ggr det muligt at sandsynligggre en
eller flere ruter. Det geelder fx skole-, ungdoms- og pendlerkort.

Princip 3
Hvor det ikke er muligt at bestemme ruten ud fra data pa solgt kort eller billet, benyttes rejsekortdata til fordeling
af indtaegterne. Det gaelder fx geografisk specifikke kampagneprodukter.

Princip 4
Indteegten er uafthaengig af salg og rejsemgnstre og fordeles efter naermere definerede nggler. Det geelder fx
statslig kompensation for gratisbgrn og soldaterkort.

Med ovennaevnte principper vil administrationen rubricere de nuveerende indteegtstyper pa baggrund af mulig
datatilgeengelighed, og der vil ift. princip 4 blive foretaget en vurdering af fremtidige fordelingsnggler.

Til at bistd med opgaven forventes der indgaet aftale med COWI. De bistar flere trafikselskaber med netop
denne opgave, og kan bibringe viden om muligheder, effektive arbejdsgange og digitalisering. Isaer effektive
arbejdsgange og digitalisering af indteegtsdelingsmodellen vil veere en forudseetning for at fremrykke
budgetopfalgningerne, jf. sag 2 om det gkonomiske arshjul.

De veesentligste indtsegtstyper, der bgr justeres efter de nye principper, er specialbilletter, kompensation for
gratisbgrn og off-peak rabatten. Hertii kommer en mere praecis beregning vedrgrende pendler- og
pendlerkombikort.

SAGER TIL ORIENTERING:

Ingen

5. MEDDELELSER:

e Omkostningsindeks

« Status udbud

o Status ekspertudvalg

« Sag om afgift

« Status pa billetkontrol

e Visiteret karsel i FMK

o Status Rejsekort

« Bevilling til knudepunkter

« Status nyt koncept for aben flextrafik

6. EVENTUELT
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